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Pi'ed pouzitim motoru si prectéte nasledujici instrukce.
Blahopfejeme Vam ke koupi benzinového motoru MVVS 80 IRS.

MVVS 80 je urcen pro pohon radiem fizenych modelti a maket letadel a je schopen
uspokojit i ty nejvyssi ndroky kladené na motory pti zavodnim akrobatickém létani.

Technické udaje

Vrtani 48 mm | Rozsah otacek 1000 — 7500 ot/min
Zdvih 44 mm

Hmotnost

kompletniho motoru 2220 g | Palivo Bezolovnaty benzin 95 oktant

bez zapalovani *

Hmotnost zapalovani 190 g | Mazani Olejem ve smési s benzinem 1:40

* Néktefi vyrobci z reklamnich diivodt udavaji hmotnosti nekompletnich motorti. Nami
udand hodnota odpovida letu schopnému stavu, tj. kompletn¢ sestavenému motoru véetné
svicky, karburatoru, unasece a upevitovacich Sroubt vrtule.

Bezpecnostni pokyny

1) Nikdy nepouzivejte motor pro pohon jakychkoliv prostfedki s lidskou posadkou.

2) Pii provozu modelt se vzdy fid’te pravidly a zakony platnymi ve vasi zemi.

3) Za ptipadné Skody vzniklé provozem modeld a zatizeni pohdnénych motorem MVVS
80 nenese vyrobee odpoveédnost.

4) Pouzivejte pouze originalni ndhradni dily.

5) Nezasahujte nikdy do konstrukce motoru.

6) Pred kazdym letem zkontrolujte dotazeni a stav vSech Sroubii vrtule. Pokud pouzivate
vrtulovy kuzel kontrolujte také jeho upevnéni. Pfi montazi kuzele se vzdy fid'te
navodem k jeho montazi.

7) Kontrolujte pravidelné¢ upevnéni k motorovému lozi. Nikdy nestartujte uvolnény
motor!

8) Pouzivejte jen dobfe vyvazené vrtule! Poskozené vrtule ihned vyméiite!

9) Nikdy nesttijte tak, aby ¢asti vaSeho téla byly v roviné tocici se vrtule.

10) Noste tésné¢ padnouci, upnuté odévy pokud budete startovat nebo jinak obsluhovat
bézici motor. Nikdy nenoste volné vlajici odévy (kravaty, $aly apod.)

11) Nikdy se nepokousejte zastavit motor jakoukoliv ¢asti lidského téla.

12) Motor zastavujte rozpojenim spinaCe zapalovani nebo Uplnym uzavienim Skrtici
klapky karburatoru.

13) Pii startovani motoru zabezpecte bezpecné model tak, aby se nemohl dat do pohybu.

14) Palivo je hoflavina a je nutné ji drzet v uzaviené nadob¢ v dostatecné vzdalenosti od
béziciho motoru.

15) Pti pripravé paliva se fid'te pokyny jeho vyrobee nebo prodejce.




16) Veskeré drobné pfedméty méjte v dostatecné vzdalenosti od bézictho motoru nikdy
nevhazujte zadné predméty do tocici se vrtule.

17) Vyberte si dobie misto, kde budete startovat motor. Vyvarujte se prasnych nebo
piscitych ploch.

18) Motor startujte jen na dobfe ventilovanych mistech. Nikdy nestartujte motor
v uzavienych prostorach.

19) Pii startovani motoru dbejte na to, aby pfipadni divéci, hlavné pak déti byly vzdaleni
alespoti 10 m.

20) Vykon motoru umoziuje provoz velkych modelti. Provoz takovychto zafizeni mtize
zpusobit Skody pokud dojde k chybé obsluhy. K provozovani MVVS 80 v modelech
letadel pfistupte teprve az dosahnete dostatecné zru¢nosti v ovladani mensich modelt.

Vybér vhodné vrtule

Plati, ze vrtule stejnych rozméri od riznych vyrobctl nejsou stejné a mnohdy se stava, ze i
vrtule jednoho rozméru od stejného vyrobce se lisi. Aby byl co nejlépe vyuzit vykon
motoru, méla by se kiivka vrtulové charakteristiky protnout s vykonovou kiivkou motoru
(otacky/vykon) v oblasti maximalniho vykonu motoru. Bohuzel Zzadny vyrobee vrtuli
nedodava ke svym vyrobklim takovéto udaje. Také vykonova charakteristika motoru je
proménnou veli¢inou kterd je zavisla pfedevsim na pouzitém tlumici vyfuku a mize se
znacné liSit. Celou situaci jeSt¢ komplikuji vlastnosti prostfedi (hlavné teplota a
atmosféricky tlak), takze za nizké teploty a vysokého tlaku miZze stejna vrtule potiebovat
az 20% piikonu vice nez za horka.

Doporucené rozméry vrtuli: dvoulisté vrtule:  25x10-14, 26x10-14, 27x10-12
ttilisté vrtule: 24x10-12, 25x10-12

Tyto hodnoty plati jako orientacni s ohledem na zavislosti popsané v piedeslé kapitole a na
typu vyfukové soustavy.

Motor MVVS 80 je navrzen tak, ze jeho vykonovéa charakteristika ma maximum pii
otackach 6000 — 6500 ot/min dle typu vyfuku. Pokud chcete beze zbytku vyuzivat
maximum vykonu, pouzijte vrtuli, se kterou motor dosdhne na zemi tyto otacky, resp.
nepatrné niz§i, vzhledem k vlivu odlehceni vrtule v zavislosti na dosahované rychlosti letu.
Nedoporu€ujeme pouzivat vrtule, se kterymi bude motor na zemi tocit vice nez 7000
ot/min.

Pii montéazi vrtule postupné nckolikrat utdhnéte stfedovou matici a Srouby po obvodu
podlozky, v poslednim kroku dotdhnéte Srouby (do kiize).

Vyfukova soustava

Pouzivejte tovarn¢ vyrabéné vyfuky urcené pro tento typ motoru, nejlépe pak znackové
MVVS se kterymi mate i zaruku vykonu. Za ptipadné Skody na motoru zptisobené
pouzitim nevhodné vyfukové soustavy nenese vyrobce odpoveédnost.

Pii montézi se postupujte podle nadvodu, ktery je dodavan vyrobcem vyfuku a soucasné
nezapominejte na zajisténi jeho dostate¢ného chlazeni.

Palivo

Pouzivejte zdsadn¢ automobilovy bezolovnaty benzin 95 oktanti smichany v poméru 40
objemovych dilti benzinu a 1 dil oleje Mobil Racing 2T. V nutnych pfipadech je mozno
pouzit kvalitni znackové syntetické oleje urcené pro zavodni dvoutaktni motory.

Pro zab¢h motoru vyuzijte olej MV VS Racing 2T, ktery je soucasti baleni, v poméru 30:1.
Nikdy nepouZzivejte levné oleje urcené pro zahradni techniku. Nepouzivejte také syntetické
oleje urcené pro provoz methylovych modelafskych motorti. Za piipadné poskozeni
motoru, které vzniklo provozem s nekvalitnim palivem nenese vyrobce odpovédnost.
Palivo skladujte v nddobach k tomu urcenych. Nepouzivejte namichané palivo star§i 90ti
dni.

Montaz

K uchyceni motoru slouzi ¢tyfi drzaky integrované do zadniho vika. Zadni viko motoru je
mozno pootacet po 90-ti stupnich tak, aby bylo dosazena co nejlep$i piistupnost
k ovladacim prvkim karburatoru. Motor je mozno montovat pfimo na motorovou
prepazku, nebo prostfednictvim montazni sady (zvlastni piisluSenstvi). Pouzijte Srouby
velikosti M6, nebo M4 ale s redukéni sadou (zvlastni ptislusenstvi). Pokud uchytite motor
pres pryzové tlumici elementy, pak jeding s dostateénou tuhosti a pevnosti. Srouby zajistéte
vhodnym zpiisobem proti povoleni a pravidelné kontrolujte jejich stav a utazeni.

Motor je chlazeny vzduchem, proto je nezbytné zajistit dostate¢ny pohyb vzduchu pod
kapotou motoru. Nikdy nezapominejte na otvor pro odvod teplého vzduchu za motorem,
ktery musi byt vétsi nez vstupni otvor. Benzinové motory se zahfivaji podstatné vice nez
methylové!

Nezapominejte, ze motor potfebuje k chodu kyslik obsazeny ve vzduchu. Proto zajistéte i
piistup vzduchu k sani motoru. Pozor: nasdvani ohtatého vzduchu z prostoru pod kapotou
miize snizit vykon motoru.

Pozn.: Na piivod atmosférického tlaku na karburdtoru nasad’te hadicku a jeji druhy konec
vyved’te mimo uzavieny prostor trupu letounu.

Pozor! Pii zdstavbé motoru do modelu chraiite ucpavkami viechny otvory, aby nedoslo
k znecisténi vnitiku motoru pilinami, zbytky brusiva apod. Také vniti'ni prostor trupu, ze
kterého bude motor nasdavat vzduch, zhavte necistot a dbejte na to, aby vSechny soucdsti
byly Fadné upevnény a nemohly tak byt nasdty do motoru.



Serizovani karburatoru

zakladni nastaveni: sefizovaci jehla ( L) pro spodni rezim otacek 1 ot a 50 min

sefizovaci jehla ( H ) pro horni rezim otacek 1 ot a 10 min
(hodnoty nastaveni jsou brany dle hod. rucicek, vychozim bodem je zasroubovani na
doraz)

Novy motor je z vyroby sefizen na zdkladni nastaveni, na které provadéjte i zab&éh motoru!

Pfivod atmosférického tlaku

Hlavni jehla (H)

@) Volnobena jehla (L)

Paka sytice

Pfivod tlaku z klikové skiiné

Paka plynu

Pfivod paliva

Pozor! Nikdy nedotahujte sefizovaci jehly silou, protoze pak by dochazelo k otlaceni
dosedacich ploch pro jehly. Takto opotiebeny karburator neni mozno spravné nastavit a je
nutno jej vymenit za novy.

Po zab&hu motoru proved'te jeho sefizeni a to dle nasledujiciho postupu:
-motor prohfejte chodem
-nastavte volnob&zné otacky a nechejte jej cca 5 sec. v tomto rezimu

Pozor! Pokud motor nastartuje opacné, nepiidavejte plyn a motor okamZité zastavte!
Jinak hrozi poskozeni motoru!

Postup I

Ptidejte plyn do 2/3 rozsahu plynu v ¢asovém intervalu cca 1 sec. (rychlejsi
pridani plynu). Tento postup provedte 3x za sebou, pokud motor akceleruje rychle a bez
Skytnuti, ptejdéte na postup III. Motor Spatné akceleruje- postup 1L

Postup 11

Spatna akcelerace motoru se Skytinim a tendenci k vynechavani chodu je
vétS§inou zptisobena chudou smési ve stfednim pasmu otdcek. Motor zastavte a
prekontrolujte ptivod paliva k motoru (hadice nesmi byt nikde skiipnuta nebo zlomena,
dale zkontrolujte prodysnost benzinového filtru, pokud jej mate namontovany). .Motor
znovu nastartujte, vyzkousejte akceleraci, pokud problémy stale pretrvavaji zacnéte se
sefizovanim karburatoru. Sefizovaci jehlu L oteviete o 5 min znovu vyzkousejte akceleraci,
pokud motor akceleruje bez problémil oteviete jehlu jesté o cca 3-5 min, protoze ptedchozi
sefizeni bylo na hranici a pokud by bé¢hem letu doslo ke zméné atmosférickych podminek,
mohlo by opét dojit k ptedchozim problémtim.

Pokud motor neustéle Spatn¢ akceleruje oteviete jehlu o 10 min. Jestlize se chod
motoru nelepsi motor zastavte a zkontrolujte zakladni nastaveni. Sefizovaci jehly nastavte
takto: jehla L: 1 ot a 50 min, jehla H: lot. a 10 min. Motor nastartujte a vyzkousejte jeho
akceleraci. Pfi spravném chodu prejdéte na postup IIL. Pfi Spatné akceleraci oteviete jehlu o
dalsich 10 min. Pfi neustdle Spatném chodu bude zdvada pravdépodobné jinde nez ve
$patném sefizeni motoru. Piejdéte proto do kapitoly odstraiiovani zdvad motoru.

Postup 111

Pokud motor spravné akceleruje dle ptedchoziho postupu, nastavte opét
volnobézné otacky a provedte 3x za sebou pifidani do plného plynu, pii spravné reakci
motoru nésleduje postup IV, pokud motor pii zrychleni vynecha oteviete trysku L jesté o 5-
10 min.

Jestlize reakce motoru na ptidani neni dostatecné rychlé ptivirejte trysku L az do
meze kdy motor pfi reakci na plyn zacne vynechavat, potom trysku L zpét oteviete o 5-10
min.

Postup IV

Jestlize Vam motor spravné reaguje nastavte plny plyn. Pokud otacky motoru
neklesaji motor je spravné sefizen. Jestlize se Vam zda, ze otacky motoru klesaji oteviete
sefizovaci jehlu H o cca 5-10 min

Pozor!!! VSechna sefizovani karburdtoru provdadéjte pouze se zastavenym motorem
z diwvodii mozného urazu vrtuli,



Pozor!!! Pokud bude motor v chodu, nezavirejte klapku sytic¢e do plné zavicené polohy!
Klapka sytie je upravena tak aby v této poloze byl pouze minimalni pritok vzduchu a
proto by mohlo dojit k poskozeni membran saciho ventilu.

V zavislosti na pouzitém ovladani plynu je mozno zamontovat piilozeny dorazovy Sroub
volnobé&hu.

Sroub dorazu
plynu

Pokud neni tdhlo plynu opatfeno pruznym clenem pro tlumeni vibraci, doporucujeme
nesundavat vratnou pruzinu klapky plynu, jinak miZze dojit vlivem vibraci motoru
k opotiebeni hiidele skrtici klapky a tim ke zhorSeni ¢innosti karburéatoru.

Nastaveni vhodné polohy karburatoru

Zadni viko motoru je mozné pootacet po 90°, tim se d4 nastavit vhodna poloha
karburatoru, a to pfedevsim jeho sefizovacich jehel, pii zastavbé do modelu.

Zpisob demontaZe zadniho vika:

Vysroubujte dva imbusové Srouby M5 pfitahujici karburator, stéhnéte hadicku podtlaku
z karburatoru (pozor na tésnéni pod karburdtorem), odstraiite karburator a povolte Ctyfi
Srouby M5 po obvodu klikové skiiné (Pozor!: Srouby M4 pro ptipevnéni klapek k zadnimu
viku nepovolujte).

Pouze tahem bez pouziti kladiva nebo jinych udernych predmétl vytdhnéte zadni viko
z klikové sktin€. Zadni viko je utésnéno v klikové skiini dvéma O-krouzky, proto je tieba
pouzit vétsi, ale pouze tahovou silu!

Pti demontézi dbejte na Cistotu pracovniho prostiedi, ve kterém motor rozebirate!

Nasad’te zadni viko do polohy, kterd je idealni pro Vas model, opatrné zasuiite do klikové
skiin¢ a dotdhnéte Srouby. Pii zpétné montdzi karburatoru nezapomeiite na tésnéni.

Startovani a zabéh nového motoru

Ptfed prvnim startovanim vyjméte zaslepovaci zatku, nasroubujte a citlivé dotdhnéte svicku.
Postupujte podle ndvodu na krabicce svicky.

Nasad’te koncovku zapalovani, vnéjsi pruzinovy krouzek pfetlacte pres Sestihran. Snimac
zapalovani prilozte tak, aby pfekryval magnet na unaSeci a citlivé dotdhnéte piislusné

Srouby.

Nikdy neproticejte motorem se zapnutym zapalovanim, jestlie v koncovce neni
zapalovaci svicka, miiZe dojit k poruse zapalovani!

1) S vypnutym zapalovanim, se zavienou klapkou sytic¢e a s plynovou klapkou odpovidajici
priblizné Y2 otevieni motor 3-4x protocte, v piipad¢ Ze neni zaplaveny karburator. Pokud je
karburator zaplaveny staci protocit pouze 1-2 x.

2) Zapnéte zapalovani, oteviete klapku sytice, nastavte na plynu lehce zvySené volnobézné
otacky a za¢néte motor energicky protacet. Pokud ani do ctvrtého protoceni s otevienou
klapkou sytice neusly$ite ndznak nastartovani, tak protocte 2x motor dle postupu popsaném
v bod¢ 1 a dale pokracujte dle instrukci z bodu 2.

3) Jestlize motor nenastartuje ani po dal§im protaceni oteviete naplno plyn a motorem cca
4x protocte. Vypnéte a zapnéte zapalovani a startujte opét s piivienym plynem a
s otevienou klapkou sytice.

4) Jestlize motor nadale nelze nastartovat vySroubujte svicku a zkontrolujte jeji kontakty,
jestlize je mokra od benzinu, tak ji oCistéte a nasroubujte zpatky (znamend to ze motor je
prehlcen benzinem), dalsi startovani provadéjte pouze s privienym plynem. V piipadé
suché svicky neni stale nasat dostatek paliva, zkontrolujte pfivod paliva a dale postupujte
od bodu 1.

Pokud motor nastartuje opacné, nepiiddvejte plyn a motor okamZité zastavte! Jinak
hrozi poSkozeni motoru!

Po nastartovani motoru jej nechte cca 2 min bézet v rezimu zvySené¢ho volnob¢hu, dale
provadéjte zabeh cca 20 min. Pii zdb&hu méite otacky od volnobéhu po '2-3/4 rozsahu
s kratkou vydrzi kterou postupné prodluzujte. Po 10-t¢ minuté chodu zac¢néte kratkodobé
otevirat plyn na maximum. Po ukonceni chodu nechte motor vychladnout, pak jej znovu
nastartujte, provedte kontrolu sefizeni a v piipad¢, Ze je vSe v potaddku miizete poprvé
odstartovat. Béhem prvnich letli motor nepietézujte a neponechavejte bézet motor dlouho
ve vysokych otackach (velmi dilezité za horkého pocasi). Spotfebujte veskeré palivo které
Vam vzniklo smichdnim s olejem v ptibalu. Dale pak mtzete pouzivat pomér palivo-olej
40:1.

e NIKDY NEPROVADEJTE ZABEH DLOUHYM CHODEM V REZIMU
VOLNOBEHU!
e STUDENY MOTOR ZAHREJTE KRATKYMI AKCELERACEMI (1-2 SEC)



Mozné zavady motoru a jejich odstranéni

Motor nelze nastartovat:

- Zkontrolujte a popiipad¢ vyméiite zapalovaci svicku (zkontrolujte jiskru a to
tak, Ze zasunete svicku do koncovky kabelu a prota¢enim motoru proveétite
jiskru. Spravna vzdalenost elektrod je 0,6 mm.)

- Zkontrolujte pfivod paliva

- protacenim motoru piekontrolujte jeho mechanicky stav

- Zkontrolujte spravné nastaveni jehel karburatoru

- sundejte karburétor a prohlédnéte vizualné karbonové membrany, zda jsou v
poradku

- odsroubujte vicko karburatoru ze strany piivodu podtlaku, zkontrolujte
filtracni sitko benzinu, popfipadé karburator vyfoukejte vzduchem, pii
zpétné montazi dbejte na spravné pofadi montdze membrany a tésnéni

- prekontrolujte hadi¢ku piivodu podtlaku ke karburatoru

Vyména membran:
- odSroubujte a sejméte karburator (pozor na tésnéni)
- odsroubujte ctyfi Srouby M4 na piirubég, sejméte prirubu a klapky (pozor na
tésnéni)
- vySroubujte Ctyfi Srouby M2 a odstraiite staré klapky, nasad’te nové a zpét
nasSroubujte a opatrné dotdhnéte Sroubky.
- pfizpétné montazi dbejte na spravné nasazeni tésnéni m

Odstranéni mechanickych zavad (motor nelze protocit) nechte na odborny servis.

0202 0102

0202

Servisni informace

=
0204

Po probéhnuti kazdych 20-ti motohodin vymeénite zapalovaci svicku.

Po probéhnuti kazdych 50-ti motohodin doporucujeme provést preventivni kontrolu
membran saciho ventilu.

Nejpozdéji po probéhnuti 200 motohodin nechte motor zkontrolovat v zaru¢nim servisu.

0406
0403 @
0402

Po probéhnuti kazdych 3 motohodin, nebo po kazdych 15-ti letech namazte predni loziska.
U nového motoru toto proved’te poprvé az po 10-ti motohodinach!

Mazani pi‘edniho lozZiska:

Stiiknéte 1,5 ml motorového oleje do otvoru dle obr.
Po namazéni zaSroubujte zpét krytku. Béhem
mazani neotacejte vrtuli!

Pozor: po namazani loziska mize motor vykazovat
vys$si koutivost!

Pokud by motor béZel s odSroubovanou krytkou,
mohlo by dojit k zadfeni motoru!
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Seznam nahradnich dila

Zaruc¢ni informace

Firma MVVS poskytuje na benzinové motory zdruku na vyrobni a materidlové vady
v trvani 36 mésicti. Zaruka se vztahuje na ptivodniho nabyvatele motoru a neni pienosna
pfi zméné vlastnika.

Zaruka se dale nevztahuje na:

Kontakt:

- bézné provozni opotiebeni,

- poskozeni zplsobené havarit,
- poskozeni zplisobené pouzivanim nevyvazné nebo poskozené vrtule,
- poskozeni zplsobené pouzivanim piili§ malé nebo velké vrtule,

- poskozeni zptisobené pouzivanim nekvalitniho paliva,

- poskozeni zplisobené pouzivanim neoriginalnich nahradnich dilti a

prislusenstvi,

- poskozeni zplisobené nasatim ciziho predmétu,
- poskozeni zptisobené nespravnym pouzivanim.

MVVS, spol. s r.0., Tt. Kpt. Jarose 35, 602 00 Brno
Tel.: +420 545 211 683, fax: +420 545 211 418

E — mail: mvvs@mvvs.cz

URL: http://www.mvvs.cz

Zarucni list

Datum prodeje:

Vyrobni ¢.:

Jméno a adresa kupujiciho:

Prodejce:

Cislo | Nazev Cislo Nazev

0101 Motorova skiin 0951 Ojnice

0102 Sroub mazéni 1001 Klikova hridel

0202 Lozisko predni 2x 11101 Unase¢

0203 Lozisko zadni 1102 Pero unasece

0204 Gufero 1103 Matice vrtule

0206 Pojistny krouzek 1104 Podlozka vrtule

0301 | Zadni viko 1105 Sroub vrtule

0302 Sada Sroubii zad. vika 1107 Srouby vrtule

0303 Tésnici krouzek zad. vika 0306 Ptiruba karburatoru

0304 Tlakova tryska 0307 Tésnéni ptiruby

0305 Tésnéni tlakové trysky 0308 Srouby piiruby

10401 Vialec 1301 T¢leso jaz. ventilu

0402 Sada Sroubi vélce 1302 Jazyckovy ventil

0403 Matice valce 1303 Sroub jaz. ventilu

0404 Tésnéni valce 1304 Tésnéni jaz. ventilu horni
0405 Sada Sroubii vyfuku 1305 Tésnéni jaz. ventilu spodni
0406 Matice vyfuku 1306 Ptilozka jaz. ventilu

0407 Tésnéni priruby vyfuku 1307 Srouby karburatoru

0701 Pist 1300 (set) | = 1301+ 1302+ 1303 + 1305 + 1306
0702 Pistni krouzek 3314L/S | Elektronické zapalovani ICU-L/ICU-S
0801 Pistni ¢ep 3309 Zapalovaci svicka

0802 Pojistka pist. cepu 1405 Srouby senzoru zapalovani
0904 Ptilozka ojnice 3227 Karburator




